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AVALIKU SEKTORI INNOVATSIOONIVOIMEKUSE TOSTMISE MEEDE

Projekti ideekavand
Ideekavandit taites palume tutvuda riigikantselei lehel toodud soovituste ja juhistega taotlejale.

Projekti pealkiri Likkuvusteenuste ja piletimldgi integreeritud andmevahetusplatvormi
Maas$ X-tee arendamine

Peavastutaja (asutus) Transpordiamet

Projektijuht Helen-Liis Ridbeck

Projekti ajaraam 2023-2025

Projekti kogumaksumus | 840 000€

Taust ja probleemikirjeldus

e Probleemi olulisus (nt probleemi suurus, miks just praegu aktuaalne), keda puudutab (sh
sihtrihmad)?

e Meeles tuleb pidada, et tegemist peab olema probleemiga, mille lahendamisega tegeleb avalik
sektor.

o Eelkdige oodatakse suure méjuga projekte, mis panustavad otseselt ja oluliselt Eesti 2035 sihtide
saavutamisse (tapsem info: https://valitsus.ee/strateegia-eesti-2035-arengukavad-ja-
planeering/strateegia/aluspohimotted-ja-sihid).

Projektiga aitame saavutada:
1) Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammi (VVTP) eesmarki nr 6.2.1: Viime labi liikumisreformi ja
siinkroniseerime erinevad transpordiliigid ning arendame néudepdhist liikuvust.

Plaanitav projekt panustab jargmistesse Eesti 2035 sihtidesse:
1) Kasvuhoonegaaside heide transpordisektoris 1700 kt CO2eky
2) Uhissdiduki, jalgrattaga v&i jala tool kiivate inimeste osakaal 55%

Plaanitav projekt panustab ka Teadus- ja arendustegevuse, innovatsiooni ning ettevotluse (TAIE)
arengukava fookusvaldkonna “Digilahendused igas eluvaldkonnas” sihti “Teadus- ja arendustegevuse,
innovatsiooni ning ettevétluse toel luuakse, pakutakse ja kasutatakse digilahendusiigas eluvaldkonnas”.

Projekti panus riigi/avaliku sektori heaks:

1) Ebaefektiivselt toimivat Ghistranspordisiisteemi (UT) on kulukas ileval pidada. Riigi kulud
Uhistranspordi rahastamisse on viimastel aastatel kasvanud 3 korda (20 miljonilt 58 miljoni €-
ni), kuid reisijate arv on jadnud samale tasemele vGrreldes varasemaga.

2) Mittesobiv (mittekonkurentsivGimeliste Uhendusaegadega ja ebamugavate mberistumisega)
UT sunnib inimesi kasutama isiklikku sdiduautot, mistdttu on riigil ja KOVil surve (uute) teede
ehitusele (investeeringuvajaduste kasv ning aina suurenev remondivdlg).

3) Killustatud piletitooted ning kasutajatele ebamugav reisiplaneerimine soodustavad autostumise
kasvu, mis omakorda suurendab CO2 heidet, mille tottu ei suudeta Eesti kliimapoliitikas seatud
eesmarke taita.

4) Autostumine mdsjutab negatiivselt inimeste tervist, mis suurendab omakorda riigi kulutusi
tervishoiule.
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5) Arvutuslikult (arvestades Eesti elanike osakaalu maailmapopulatsioonist) on aastane
sotsiaalmajanduslik tulu MaaSi rakendamisest 10 400 000 €.1

Projekti panus inimeste heaks:

1) Uhistranspordiga ja alternatiivsete liikumisviisidega reisimise lihtsustamine. Hetkel on reisi
planeerimine erinevaid transpordiliike ja liikuvusteenuseid kasutades ja teenuse eest maksmine
erinevates piletiostukeskkondades Glimalt keeruline ja aegandudev protsess.

2) Labi mugavama Uhistranspordi kasutamise isikliku sGiduauto séltuvuse ja transpordikulude
vahendamine.

3) Liikumisvabaduse suurendamine/teenuste jm sihtkohtade kattesaadavuse paranemine. Téna on
inimestel, kellel puudub isikliku s&iduauto kasutamise v&imalus, oluliselt piiratud
liikumisvabadus.

4) Rahvatervise seisukohast on uksest-ukseni autoga liikumise vahendamine olulise mdjuga
haiguste ennetamiseks, eluea pikendamiseks ning vaimse ja fliUsilise tervise edendamiseks.

Projekti panus keskkonna heaks:

1) Transpordisektori energiatarbimise ja CO2 heite vdhendamine. Tanane olukord pigem kasvatab
transpordisektori CO2 heidet, energiatarbimist ja maakasutust. Uhistranspordi suurem
kasutatavus ja erinevad liikuvusteenused aitaks CO2 heidet vdhendada.

2) Puhtam &hk ja vahem mira, millega vaheneb transpordi kahjulik m&ju inimeste tervisele.

Tausta ja probleemikirjeldus:

Tana toimib transpordisisteem isoleeritult - rong, tramm, buss, auto, parvlaev, lennuk, kergliikur jm -
ning puudub terviklik vaade. Reisijatel on vaga keeruline orienteeruda erinevate transpordiliikide vahel,
mist6ttu on séitude terviklik planeerimine ja piletite soetamine vaevaline ja aega- ning teadmisi néudev
protsess. Lihtsam on kasutada isiklikku sdiduautot, kui orienteeruda erinevate Ghistranspordiliikide
vahel. Erinevatel transpordiliikidel (rong, buss, parvlaevad, mikromobiilsus, linna- ja maakonnaliinid,
kommertsliinid samuti ka auto lUhirent) on erinevad broneerimis- ja piletimidgikanalid ja nende
rakendusliidesed (API-d) ei Ghildu. Samuti puudub tsentraliseeritud viis erinevate API-de omavaheliseks
Uhendamiseks. Tervikuna puudub Eestis Ghtne keskkond, mille kaudu saaks kasutaja oma teekonda
Uhistransporti ning alternatiivseid liilkumisviise kasutades planeerida ning vajalikud piletid Ghe korraga
hankida.

Uhistranspordi piletimiitigi lepingud tehakse pikaks ajaks (5a), piletimiiiki korraldab hanke v&itnud
ettevdtja ning kolmandatel isikutel on keeruline pileteid edasi mila, kuna puudub Ghtne standard.
Samuti vGivad osad lepingud keelata edasimuuki (juhul, kui piletimGdki korraldava lepingu puhul on
vastav klausel lepingusse margitud).

Uhistranspordi korraldamine on killustunud — kohalikud omavalitsused korraldavad Ghistransporti oma
territooriumil, lisaks korraldavad Ghistransporti 11 Uhistranspordikeskust, Elroni rongiliiklust ning
parvlaevade ja siselendude korraldamise Ulesanne on Regionaal- ja P&llumajandusministeeriumis. Kdigil
korraldajatel on oma eelarve, mistdttu on (maakonna)piiri tlese transpordi korraldamise kokkuleppeid
eelarve jaotuse mottes keeruline saavutada. Lisaks on sellest slsteemist kérvale jadanud muude
liikuvusteenuste osutajad, kes toimetavad turupdhiselt.

MaaS X-tee on turvalise andmevahetusega vahekiht, mis Uhendab endas k&iki Uhistranspordi jt
liikuvusteenusepakkujaid (buss, rong, takso, autorent jne), voimaldades uut laadi teenuse turule tulekut,

1 Juniper Research poolt avaldatud White paper “Maa$ — tuleviku linnatransport 2027
(https://www.juniperresearch.com/whitepapers/how-ridesharing-and-micromobility-are-driving-maas),

2



https://www.juniperresearch.com/whitepapers/how-ridesharing-and-micromobility-are-driving-maas

Riigikantselei 2022 “ ’/_,

Rahastanud Eesti
Euroopa Liit tleviku heaks

kus kogu teekonnaks vajaminevad teenused on leitavad (hest kohast ning sdidudigused saab soetada
Uhe tehinguna.

Accelerate Estonia ja FinEst Twins programmide abil loodi TalTechi poolt vabavara litsentsi alusel
kattesaadav MaaS X-tee prototilp, mida on vGimalik votta lahtekohaks Eestile sobiva lahenduse
leidmiseks ja valjaarendamiseks. Tana on seal olemas 3 otsa (I8ppkasutaja- reisiplaneerija- ja vedaja
teenus), mille kiilge saab Ghendada erinevaid mobiilirakendusi vai IT siisteeme. See tdhendab, et valmis
arendatud lahenduses on olemas MaaS X-tee turvakiht, aga selles ei sisaldu Uhtegi liidestust
piletisiisteemiga ning valmis on arendatud vaid funktsionaalne tellimise koodijupp koos vaga algelise
tellimiskeskkonnaga. Tadpsemalt saab sellega tutvuda siin: https://pilot.autolab.taltech.ee/

3) Reisijale koostatakse MaaS XT turvakiht i
marsruut, tellitakse K\ —

noudetransport (kui vaja) Kasutaja- XT (X-Rorad)

_ [tagatakse sGidudigus] | . flidese Turvaserver
teenus . IR

-

1) Reisija teeb tellimuse:
A terminal-Jarvekila
UT teenuse | | Teekonna | MaaS XT

pakkuja planeerija BB Rk tuum

T |

soiduplaanid oTP DRT
Q teenus

DRT teenuse pakkuja
2a) Esitatakse tellimus/ )
Broneeritakse koht

Joonis 1. TalTech/Modern Mobility arendatud vabavara MaaS X-tee turvakihi hetkeseis

Projekti eesmérk ja soovitud tulemus
e Mh kuidas teame, kas soovitud tulemus saavutati?

Transpordiamet koostdds Kliimaministeeriumi ja Regionaal- ja P&llumajandusministeeriumiga soovib
luua standardiseeritud sdiduparinguid vahendava ja liikuvusteenuseid Uhendava teenusplatvormi
(tarkvara) prototttbi ning piloteerida seda vahenduskanalina (platvormina) erinevate transporditeenuse
pakkujate Uhendamiseks ning slUsteemis osalejate Uhiste piletite, sdidudiguste v&i soodustoodete
loomiseks. Prototltbi arendus toimub moodulitena, kus protsessi kaigus testitakse iga mooduli toimivust
koos osapooltega veendumaks selle sobivuses. Vajadusel korrigeeritakse lahendust enne jargmise
mooduli arendamist. Projekti eesmark on saada toimiv lahendus, mille saame vabalt kasutusele votta ja
|abi uue ja kasutajasdbraliku platvormi t8sta Ghistranspordi ja alternatiivsete lilkkumisviiside atraktiivsust
Eestis.

Tegevused etappide kaupa taotleja nagemusel. Vajadusel on v8imalik etappide jarjekorda muuta
vastavalt teenusepakkuja ettepanekule:
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10.

Anallds, millised moodulid ja millises jarjekorras tuleb arendada (reisiplaneerija, hinnastamine,
piletitooted ja -slsteemid, makselahendused jms) ja millistel momentidel toimub testimine ja
tagasisidestamine osapooltega.

Anallils olemasolevate reisiplaneerimise ja tellimissisteemidega Uhildamise vdimalikkusest
Sealhulgas anallisitakse, mida v6i milliseid |0pptoote etappe on vaja katsetada ja mida on vaja
luua valmistoote jaoks (planeerimine, tellimine, maksmine).

Integreerimismooduli loomine. Riigi piletislisteemidega (suuremad linnad, maakonnaliinid ja
Elron Ridango slisteemi sees) integreerimine. See eeldab osapoolt vahel liikuvate andmete ja
sdnumite struktuuri standardiseerimist vdi Uhtselt kokku leppimist. Eesmark testida, kuidas
inimene saab Uhest keskkonnast tellida Ghistransporti.

Eravedajatega (naditeks Lux Express, Bolt jne) integreerimine ja katsetamine ning nende
ndusoleku v&i koostddvalmiduse vdljaselgitamine. Eesmark Ghtsesse keskkonda kriitilise arvu
eravedajate kaasamine nt taksosGitude ja kaugbusside piletit ostmine samast keskkonnast.
Ariliste kokkulepete saavutamine on kriitiline MaaS x-tee ja Maa$S teenuse toimimiseks. Vajadusel
tuleb investeerida eravedajate slisteemides APl arendamisse ja katsetada ning arendada toodet
seni, kuni Ghtse keskkonnaga on liitunud kriitiline arv eravedajaid.

Reisiplaneerija moodul ja katsetamine. V3ib v&imalik olla kasutada ka mdnd olemasolevat
reisiplaneerijat. Vdimalus olemasoleva planeerija kaasamiseks selgub projekti kdigus. Valmisolek
tulevikus vdimalikuks nBudepdhise Uhistranspordiga liidestamiseks. Multimodaalse MaaSi
toimimiseks peab reisiplaneerijal olema v&imalik arvutada optimaalsed marsruudid ja koos
piletitoodete mooduliga vormistama reisi (ostma Uksikpileti, broneerima koha, tellima takso jne).
Hinnastamise/tariifi moodul ja katsetamine. Eesmark vélja selgitada ja katsetada, kas Uhtne
dleriigiline piletististeem peaks olema tsooni- v3i tunnipdhine vdi midagi kolmandat.
Piletitoodete _moodul ja selle loomine. Sh soodustustega piletid, tunnipiletid, kohtade
eelbroneeringuga piletid jms. Eesmaérk vélja selgitada ja katsetada mooduli operatiivsust
vajalikele muudatustele reageerimisel ja nende teenusplatvormi prototitbile kuvamisel ning
klientide teavitamisel.

Makselahenduse loomine. Eesmark katsetada erinevaid stsenaariume teenuse eest maksmisel,
kus osalevad nii riik, erasektorist teenusepakkuja kui klient. Samuti vdimalikud lahendused
erinevatest kokkulepetest maksete sooritamise aja, jarjekorra jms osas.

Kasutajakogemuse hindamine. Milline slisteem peaks olema, et seda kasutataks? Milline on
taskukohasus millega saavutame maksimaalse v8imaliku kasutajate arvu? Kui palju saame
kasvatada Uhistranspordikasutajate arvu arendades ainult piletististeemi? Noudluse juhtimine
labi Uksikpiletite (rongid ja parvlaevad) hinnastamise.

Prototliibi katsetuse Onnestumisel on vd&imalik arendada sellest  riigi poolt loodud
standardiseeritud API-sid kasutav, usaldusvddrne (MaaS X-tee) platvorm, millega saaksid
liidestuda erinevad Uhistranspordi- ja liikuvusteenuste pakkujad ning mille kaudu on v&imalik
sOitude kohta paringuid esitada, vormistada pileti ost (sh perioodipiletid) ning arveldada.
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Joonis 10. Likuvuse kui teenuse Teekonna |Opp

(MaaS) pakutavad likumisvalikud
Allikas: Mobility-as-a-Service.Biog

Joonis 2. Allikas: Arenguseire Keskus, 2021, Liikuvuse raport

Selline lahendus vo&imaldaks uut laadi teenuse turule tulekut (MaaS operaatori(te)l), kus Uhe
napuliigutusega on inimesel vdimalik reis planeerida ning kdik reisiks vajalikud erinevate
teenusepakkujate sdidudigused soetada. Samuti luua eeldus kdneroboti/virtuaal-assistendi hilisemaks
liidestamiseks (Siri, Alexa, Blrokratt jms). Oluline on siinkohal markida, et riik ise ei soovi olla vdimalusel
MaaSi operaator (nn mobiilirakenduse omanik ja arendaja) vaid soovib olla selle tehniline vGimaldaja |dbi
standardiseeritud X-tee andmevahetuskihi ja pakkudes algandmeid, mille alusel v&8i mida kasutades
saaksid eraettevdtted turul konkurentsipdhiselt teenust pakkuda (teenuse pakkujaid vdib olla mitu).
Tooteomaniku valjaselgitamisel tuleb eristada vahekihi ja voimalike I8ppkasutajatele teenuse pakkujate
IT lahenduste omanikke. S.o kui esineb turutdrge ja ei ole véimalik leida MaaSi kadivitamiseks erasektori
teenusepakkujat, tuleb lahendada I8ppkasutaja liidese arendamine/kasutuselevétt (litsentsi ostmine nt)
kdesoleva projektiga. MaaS X-tee vBimaldab Ghistranspordi tellijatel, sh omavalitsustel, ehitada vahekihi
toote peale lles oma teenuseid, vajadusel dotatsioonimehhanisme.
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Operaatorid on erinevad |6ppkasutajatele/reisijatele suunatud tellimiskeskkonnad, mida vdib olla sadu.
X-tee aga on vahekiht, millesse piisab vaid liidestumisest, et k&ik sellega juba varasemalt integreeritud
teenusepakkujad oleksid Uhtlasi liidestatud. Toome vélja kaks fiktiivset stsenaariumi:

Stsenaarium 1 — Eestis pole Maa$S X-teed. Firma BestMaaS tahab tulla Eestisse, et pakkuda oma Maa$S
mobiilirakendust. Selleks, et liidestada oma mobiilirakendus kogu (histranspordi ja teiste
teenusepakkujatega, peab BestMaas td6tama valja erinevad liidestused Ridango, Turnit, Bolt, TSLaevade,
Tuule jt teenusepakkujatega. Lisaks reisiplaneerimisele on vaja adresseerida (likeerulist maksete
vahendamist ja sellealaseid arikokkuleppeid. See k&ik on jube kulukas ja keeruline protsess. Vdib-olla ta
suvatseb selle teekonna ette vGtta, aga lihtsam on loobuda.

Stsenaarium 2 — Eestis on MaaS X-tee. Firma BestMaaS tahab tulla Eestisse, et pakkuda oma Maa$S
mobiilirakendust. Selleks peab ta liidestuma Uhe korra MaaS X-teega, mis on kogu sektori
reisiplaneerimise ja makselahenduse liidestuse juba dra teinud. BestMaasi jaoks on see mugav. Ta tuleb
turule ja pakub erinevaid liikuvuspakette Eestis reisijatele.

St selgelt on eelistatud stsenaarium 2. Lisaks oleks vdimalik luua liidestused erinevate e-riigi
lahendustega, mis vG&imaldaksid paremat Uhistranspordi planeerimist (vastavalt tegelikele
liikumisvajadustele), hallata ja paremini sihtida transpordi toetusi, valideerida automaatselt soodustusi
(nt registreerida stigava puudega isiku tasuta sdit vms). Samuti vGimaldaks lahendusi paremini koguda
pseudonimiseeritud kujul kasutajate liikumiste infot X-tee kaudu, et mida kasutada liikuvuse ja taristu
investeeringute otsuste tegemiseks.

Taisfunktsionaalne lahendus ehk beetaversioon:
1) MaaS X-tee — vahevara/platvorm “pistikupesana”, kuhu on vdimalik teenuseid liidestada.

2) Vedajate/teenusepakkujate liides (API), selle kirjeldus - mille kaudu liidestab X-tee vedajate
teenused, nt Elroni, maakonnaliini vmt

3) Pileti teenuse vdimaldamine - |abi mille on véimalik Ghenduda siisteemiga, milles soetatakse pilet (nt
Elronis, taksodes, kaugliinidel ja nGudepdhises transpordis), kliiritakse teenusepakkujate vahelised
nduded olemasolevatest piletimitgististeemidest (Ridango, Bolt jne keskkonnad) ning mille kaudu on
vBimalik broneerida istekoht (kus teenus seda véimaldab).

Lisaks valmis arendatud toodete integratsioon X-tee platvormiga:
4) Reisiplaneerija teenus - millega lisatakse erinevaid reisiplaneerija teenuseid (nt peatus.ee vm parem
teenus, mis sisaldab ka kolmandate osapoolte teenuseid).

5) L6ppkasutaja teenus piloteerimise faasis - luuakse v&i vGetakse kasutusele (eelistatud) varem vilja
arendatud kasutajaliidesed, nt mobiilirakendus teenuse piloteerimiseks.

V@imalikud lahendussuunad, projekti uuenduslikkus
o Kirjeldage voimalikke lahendussuundi, ootusi lahendustele, vdimalikku katsetust.
Innovatsiooniprojektid véivad hdlmata probleemidele lahenduste otsimist, lahenduste arendamist ja
katsetamist, kuid mitte valmislahenduse hankimist.
¢ Oodatakse teaduspdhiseid, uuenduslikke lahendusi.? Kirjeldage olemasoleva info pdhjalt projekti
uuenduslikkust.

2 Innovatsioon on uus v&i tdiustatud toode v&i protsess (vdi nende kombinatsioon), mis erineb markimisvaarselt tegija varasematest
toodetest vdi protsessidest ja mis on potentsiaalsetele kasutajatele kattesaadavaks tehtud voi tegija poolt kasutusele vdetud (protsess).
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Momendil kdib maailmas MaaSi teenuste pakkumine nii, et lilkkuvusteenuse pakkuja peab iga piletimtuki
korraldava vGi teenust pakkuva ettevdttega voi asutusega labi radkima ja tegema nendega eraldi lepingud.
X-tee platvormi toimimise Uks uuenduslikumaid vGtmetegureid oleks see, et labirdakimine, arilised
kokkulepped ja standardiseerimise t66 oleks nende eest juba suures osas dra tehtud.

Olemasolev olukord

Mattias tahab sdita Vihulast sGbra juurest Raplasse koju. Praegu saab ta planeerida marsruudi Peatus.ee
lehel, mille abil saab ta teada, kuidas saada Vihulast |abi Rakvere Tallinnasse ja sealt edasi Raplasse. Piletid
kogu teekonna jaoks tuleb tal osta k&ikide teenuspakkujate kdest eraldi, samuti peab ta teadma kust vai
kuidas Uhe voi teise teenusepakkuja pileteid Uldse osta saab. Tallinnasse joudes kasutab ta Bolt
mobiilirakendust, et taksoga bussijaamast rongijaama jouda. Kokku peab Mattias teadma ja omama
vahemalt kolme erinevat mobiilirakendust ja sooritama 5 erinevat makset.

Olukord peale MaaS X-tee realiseerimist

Mattias tahab soita Vihulast sdbra juurest Raplasse koju. Ta avab MaaS X-tee mobiilirakenduse (mis on
kas turul juba pakutav mobiilirakendus vbi projekti raames arendatud kasutajaliides — vastavalt 5.
Reisiplaneerija moodul ja katsetamine tegevusele), sisestab soovitud alg- ja sihtkoha, mobiilirakendus
pakub valja marsruudi, naitab valjuvate séitude kellaajad, broneerib piletid, arvestab automaatselt, et
Mattias on tudeng ja talle kehtivad vastavad soodustused, broneerib kaugbussiliinil istekoha akna alla,
sest Mattias on selle oma eelistustesse markinud, samuti broneerib ja tellib bussijaama ette takso ning
Mattias peab tegema ainult Ghe napuliigutuse, et kogu marsruut kinnitada ja kdikide piletite voi teenuste
eest Uhe korraga maksta. MaaS X-tee rakendus ise jagab 0Oige osa pileti summast erinevate
teenusepakkujate vahel &ra ning teostab vastavad arveldused. Mattias peab omama Uhte
mobiilirakendust ja teostama Uhe makse.

g Maas$ XT security layer b
=
Maas Ul Security
Service server |
S— ,//
* MaaS Ul ’
Scheduled | | rp . Routing Routing | | Message | | Ticketng | | | Ticket
PT Engine Service Queue Service provider
@ e Service | . Add-on
'ampfm adapter services
@ Service
PT Timetables ’
(API requests)

\

DRT Service providers

[ -
@0'0 o) .

Joonis 3. MaaS X-tee funktsionaalse lahenduse arhitektuur

Teadus- ja arendustegevus on uudne, loominguline, ettemaaramatu tulemusega, siistemaatiline ning tlekantav ja/vdi korratav uurimistéé,
mille eesmark on saada uusi teadmisi ning leida neile uusi rakendusalasid.
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Projekti uuenduslikkus on seotud erinevate erasektori ja riigi poolte liidestamisega, mh arikokkulepetega
ja protsesside jm standardimisega. Tana tegutseb iga teenusepakkuja iseseisvalt ja koostdod kliendile
teenuse kattesaadavuse lihtsustamiseks keegi ndus tegema ei ole. Tehniline innovatsioon ei saa té6tada
ilma aripoole kokkulepeteta. Seet&ttu on oluline juba projekti algstaadiumis kaasata erinevaid osapooli ja
ettevotteid, et MaaS X-tee loomisel tagada sisteemi suutlikus integreerida erinevate teenusepakkujate
tooteid ning vahendada vajadust teha erinevaid érilisi kokkuleppeid piletimtugi korraldamiseks. Lisaks
tehnilisele poolele tuleb projektiga lahendada ka éariline pool, nt té6tada valja tlilptingimused, luua
kliirimissisteem vms, et minimeerida edasist halduskoormust, mis kaasneks 1-1 &rikokkulepete
s6lmimisega iga uue teenusepakkuja lisandumisel platvormi.

Hinnata tuleb millistel tingimustel ja milliseid teenuseid pakkudes on vdimalik tdendoliselt kriitilise massi
lituvaid teenusepakkujaid platvormile saada. Oluline on kaasata teenusepakkujaid nii avalikust kui ka
erasektorist - riigi poolt kaasrahastatud UT (maakonnaliinid, Elron, saarte (ihendused), suuremate linnade
integratsioon, eravedajad. Kindlasti tuleb siinkohal arvesse votta valdkonna varasemaid kogemusi (sh
teiste riikide naited).

Kitsalt regulatiivse kohustuse tekitamine eraettevétetele ei pruugi Ghiskondlikult vastuvdetav olla ning
ainult kohustusel tuginev motivatsioon ei pruugi sisuliselt hasti toimivat lahendust tagada. Regulatiivsel
kohustusel tuginev lahendus ei ole paindlikult kohandatav ja kipub seetdttu n6 ajast maha jaama. Isegi
kui lahenduseks jaab ainult regulatiivne sund, on maistlik enne tadiemahulise platvormi loomist platvormi
funktsionaalsuste vajadus piiratumas ulatuses labi katsetada.

Kaesoleva TRAMiI poolt juhitava ja koostdos kahe ministeeriumiga planeeritava Maa$S X-tee projekti
eesmark on luua Eestis universaalne vahekiht, millesse saaksid erasektori MaaS mobiilirakenduste
pakkujad teha Uhekordse liidestuse, selmet nad peaksid hakkama igatiks eraldi nii riigi teenustega kui ka
omavahel liidestuma. Selleks tuleb leida ka sobiv funktsionaalne ja visuaalne keskkond. Uheks
vBimaluseks on testida prototlilpi Saaremaa néudepdhise pilootprojekti kdigus hangitava tellimis- ja
marsruudiplaneerimis keskkonnaga. Lisaks v3ib olla vdimalik kasutada mdnda olemasolevat keskkonda
(nt TalTech MaaS X-tee avatud lahtekoodiga prototitprakendus, tallinn.pilet.ee, peatus.ee vms), et
tOestada katsetuse kdigus prototiibi funktsionaalsust (selgub analtusi kdigus). Juhul kui mitte Gkski
olemasolev keskkond katsetuseks ei sobi, tuleb graafiline kasutajaliides nullist luua. Eeldus on, et parast
toimiva Maa$ X-tee arendust vGib sellega liidestuda Ukskdik milline maailma Maa$ teenusepakkuja oma
mobiilirakendusega.

Naiteks 2023 aastal hankisid Tallinna ja Tartu linn MaaSi tellimisrakenduse arendust “Liikuvusteenuse
rakendamine Tallinna ja Tartu Uhis- ja eratranspordi Ghendamiseks” (hanke viitenumber 252117). NB!
hanke tulemusel ei jdutud tooteni. Eesmark oli arendada ainult oma piirkonna reisiplaneerimise ja
piletite ostmist vahendava mobiilirakenduse arendusel, mitte MaaS vahekihti, mis liidestanuks kogu
piletimtdgi, sh erasektori lilkkuvusteenused. Tallinna kogemus naitab, et toimivaks Maa$ lahenduseks ei
piisa vaid Ghe tUki lahendamisest, vaid tuleb laheneda probleemile kompleksselt. Tallinna linn plaanib
avada hanke jargselt taotlusvooru liikuvusteenuse osutajatele Tallinnas, et neil oleks véimalik arendada
valja API liidesed MaaS'i platvormidega andmete vahetamiseks. Juhul kui teenuseosutajatel on juba API
liidesed valja arendatud, oleks oluliselt lintsustatud ka nende integreerimine kadesoleva projekti fookuses
olevasse vahekihti.

Vdimalikud lahenduste pakkujad
¢ Palun kirjeldage v6imalikke probleemile lahenduste véljapakkujaid (nt erinevate valdkondade
eksperdid, teadlased (sh humanitaarteadlased), ettevotted, kes on teemaga varem tegelenud,
mdelge nii Eesti kui rahvusvaheliste pakkujate peale).
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Uhistranspordi piletimiitigisiisteemi ja liikuvusteenuste ettevétted (TPilet, Ridango, Modern Mobility), IT
ettevotted.

Lahendusse kaasatavad osapooled: Tallinna linn, Tartu linn, Uhistranspordikeskused, Elron,
liikuvuseksperdid, tlikoolid, EL innovatsiooniprojektide partnerid jt eksperdid.

Taotleja meeskond ja panustamine projekti elluviimisesse
o Kirjeldage meeskonda ja meeskonnaliikmete rolle projekti k&igus.
o Kirjeldage meeskonna varasemaid kogemusi innovatsiooniprojektidega.

Projektijuht:
Helen-Liis Ridbeck — Transpordiamet, Liikuvuse kavandamise osakond, liikuvuse projektijuht

Eksperdid:

Eva Killar — Kliimaministeerium, Liikuvuse arengu ja investeeringute osakond, peaspetsialist.

Varasem kogemus antud valdkonnas on olnud ITS Estonia liikuvusteenuste t66grupi juhina (2018-2022),
Accelerate Estonia poolt rahastatud MaaS X-tee projekti MKMi poolne koordinaator. Samuti osales
toogrupijuhina toogrupis, mille eesmaérk oli luua standard selleks, et luua Eestis vdimekus Uhistranspordis
viipemaksekaartidega sdidu eest tasumiseks (teenus tuli Eesti turule 2018). Eesti-Soome (Helsingi, Tallinn
ja Tartu) vahelise E-Ticketing projekti seirekomisjoni liige.

Johann Peetre — Transpordiamet, Liikuvuse kavandamise osakond, juhataja.

Varasem kogemus: FinEst targa linna tippkeskuse (ks algatajatest, Isejuhtivate ekspertgrupi MKM
esindaja, Horisont 2020 projekti FABULOS (isejuhtivad bussid, tarkvara, mh ka teenuse tellimise pool,
sBitude planeerimine jne) Eesti osa koordinaator.

Mari JUssi — Transpordiamet, Liikuvuse kavandamise osakond, ekspert.
Varasem kogemus: Saastva lilkuvuse analllsid, strateegiate ja arengukavade valjatdotamine (Tallinna
piirkonna saastva linnaliikuvuse strateegia, Eesti Uhistranspordi arenguprogramm), EL Horisont teadus-

ja innovatsiooniprojektide hindamine saastva linnaliikuvuse ja innovatsiooni valdkondades.

Andres Ruubas — Regionaal- ja P&llumajandusministeerium, Uhistranspordiosakond, juhataja.
Varasem kogemus: Uhtse ettevdtja digivirava kontseptsiooni vélja todtamine (MKM-i koordinaator).

Nduandjad:
Madis Sassiad — Tallinna Linnavalitsus, projektijuht

Taavi Meinberg — Riigi Infoslisteemiamet, X-tee tootejuht
Raivo Sell — TalTech, Robootika proffessor, Tootearenduse ja robootika programmijuht

ITS Estonia liikuvusteenuste toogrupp

Projekti ajakava ja eelarve sisuliste etappide kaupa
e Soovi korral vdib esitada ajakava ja eelarve Excelis vm vormingus ideekavandi lisana.
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Oleme konkreetse hankevormi osas paindlikud, nt kui on otstarbekam teha eraldi hanked
Oigusanallisiks ja IT-arendusteks. All on kirjeldatud laiemalt vajadus ja esmane ettepanek.

Prototlilpi arendatakse moodulitena ja protsessi kdigus testitakse iga mooduli toimivust osapooltega
veendumaks selle tootamises ning tehes vajadusel korrektuure enne jargmise mooduli arendamist.
Projekti arendamine toimub arenduse trepp, kus igal astmel hinnatakse kuidas edasi minna vGi kui
selgub, et mingit etappi ei ole vdimalik/mdistlik edasi arendada, sellest loobutakse.

EELARVE

Kestvus

Eelarve €

1. Innovatsioonihange Pakkujad koostavad esialgse eelarve eest
projektikavandi, detailse pakkumuse, eelarve, arendusplaani (sh ndgemus,
kuidas piloteerida) jne. Pakkumusi hinnatakse ja valitakse Uks kellega edasi
minna (30 000/pakkuja). 1. etapi tulemusel kirjeldatakse ka toote
omandiklsimus riigisektoris ning vdimalikud lahendused selle kohta, kes
edaspidi teenust Uleval peab. Samuti halduskulu.

Hanke-
protsessi
periood

60 000

2. SoImitakse 1. etapi voitjaga arendusleping, mille alusel pakkuja hakkab
ideed ellu viima

1.-17.
kuu

646 000

2.1 Arimudeli analiiis

Projekti esimeses etapis viime labi pdhjaliku arimudeli analldsi nii
teenuseosutajate kui ka kasutajate vaatest. Anallls peab mh sisaldama
erinevaid stsenaariume ja lahendusi teenuse hinnastamisel, hinnangut
teenusepakkujate valmiduse kohta platvormiga liituda, erinevaid meetmeid
teenusepakkujate platvormiga liitumise valmiduse suurendamiseks,
kasutajate kulude analiUsi ja anallisi voimaliku teoreetilise sadstu kohta
vOrreldes autokasutamisega.

Samuti peab drimudeli anallds sisaldama protsessi innovatsiooni, millega
pannakse paika v&imalikud stsenaariumid valminud platvormi
parandamiseks, tdiendamiseks ja edasiarendamiseks tulevikus

66 000

2.2 Susteemianalliis ja labiradkimised erasektori teenusepakkujatega

Pakkuja loob stisteemiarhitektuuri (sh valja tuues milliseid erinevaid
eksisteerivaid sdidudiguse pakkumise lahendusi peab loodav Maa$S X-tee
sisaldama), selgitab/t6otab lisaks vilja piletitoodete struktuuri, kuhu X-tee
serverisse jooksma jaab.

AnallUs peab adresseerima ka ITS direktiivi ja EL komisjoni delegeeritud
méaarus 2017/1926 nduete taitmist X-tee kontekstis. Lisaks sisaldab ka
anallisi, kuidas tagada juriidiliselt liidestumise kohustus eelk&ige avaliku
sektori poolt tellitud UGhistranspordi- ja liikuvusteenustega, aga ka
kommertsalustel toimivatele kaugliinidele (nt liinilubade valjastamisega
ja/vGi vajadusel reguleeritud ministri maarusega).

ITS direktiiviga arvestamine tagab MaaS X-tee toimivuse piiritleselt, kus
Uhtsete standardite kaudu on v&imalik lihtsasti ka valismaistel
teenusepakkujatel X-teega liidestuda. TRAM on projektipartner INTERREGI
projektitaotluses PGhjamaadega, mille eesmargiks on lhtsete pileti- ja
reisiplaanerimisstandardite loomine

Pidev

130 000
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Labirdakimised ja arikokkulepped erasektori teenusepakkujatega nagu nt
Turnit ja Bolt, et leida sobiv lahendus erasektori slisteemide
integreerimiseks MaaS X-teesse.

Analiisida ja vélja tootada toimiv arimudel, kuidas erasektori transpordi
teenuse pakkujaid motiveerida liidestuma.

2.3 Baasfunktsionaalsuse arendus ja vdhemalt kogu riigi tellitava UT Pidev 300 000
piletimldgi liidestamine

Uute Uksik/perioodi piletitoodete loomise lihtsus. Peab sisaldama maksmise
lahendust (miinimumlahendus soetab piletid UT operaatorite siisteemides),
istekoha valiku v&imalust ja liidestab kogu riigi tellitava Ghistranspordi
(Tallinn, Tartu, Parnu, Elron, voimalusel parvlaev+buss jms). Agregeeritakse
teenusepakkujate APId — sh planeerimine, hinnastamine jms, mille
tulemusel saame éariloogikaga ja tehtud slinkroniseerimistega toimiva
valjund-API.

API tehnilisest seisukohast - nt MAAS GLobal kisib vastu MaaS XT
vahekihti, kuidas saaks reisida A-B nii et k&ik teenused nagu bussid, rongid,
autorendid oleksid kaasatud. St et XT lahendab planeerimise, hinnastamise
jne ara.

Piloteerimiseks vajaliku Ul arendamine (nt TalTech prototidbi baasil),
valmistootega integreerimine (nt Tallinna ja Tartu hangitava Maa$S
mobiilirakendus) vGi Saaremaa nSudepdhise Ghistranspordi pilootprojekt
tarkvaralahenduse kasutamine.

Positiivsete kokkulepete korral ka méne eravedaja liidestamine Maa$ X-
teesse.

2.4 Piloteerimine Pidev 150 000

Piloteerimine toimub kogu projekti valtel. Lisaks jarelduste/ettepanekute
tegemine X-tee edasiarendusteks ning ad hoc slisteemivigade
korrigeerimine/tehniline tugi. V8imalusel saab kasutada ka Saaremaa
ndudepdhise Uhistranspordi pilootprojekt tarkvaralahendust. Lisaks peaks
vGimalikult valmis lahendust piloteerima nt Tallinna, Tartu piirkonnas, kus
pilootprojekt saaks hdlmata lisaks linna ja maakonna Uhistranspordile ka
rongi ja rattaringlust.

Pilootfaasi tuleb slinkroniseerida Tallinna tegevustega seoses API
standardiseerimise kavaga. Tallinn on valjendanud esialgset valmisolekut
vajadusel lisaks MaaSi kaivitamist (sGite) reisijatele doteerida.

3. MaaS-X-tee kasutuselevGtu ettevalmistamine ja jarel hindamine 16.-18. 50000
kuu
Jarel hindamine, sisteemianallUsi korrektuur, 16plik omaniku ja haldamise

mudeli vdlja tddtamine.
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4. Projektijuhtimine, kommunikatsioon

1.-18.
kuu

84 000

KOKKU

840 000

Projekti tulemuste elluviimine

elluviimise ajaks?

o Kirjeldage valmisolekut parast innovatsiooniprojekti I6ppu tulemusi ellu viia (eeldusel, et projekt |1dpeb
positiivsete tulemustega). Nt kas projekt seostub asutuse prioriteetsete tegevustega, kas vajalik
rahastus on olemas vdi tegeletakse selle leidmisega, jne.

¢ Riskide hindamine. Kirjeldage, kui tulemuste elluviimine sdltub lisaks muudest asjaoludest ja
protsessidest (nt seadusemuudatused, eelarve, koostdo teiste valdkondadega vmt). Kuidas plaanite
riske maandada, et kirjeldatud eelduslikud tingimused saaks taidetud innovatsiooniprojekti tulemuste

Regionaal- ja P&llumajandusministeeriumil (ReM) on seadusejargne kohustus korraldada Uhistransporti,
mille tarbeks on vajalikud erinevad infoststeemid. ReM hoiab t66s ja kasutab erinevaid IT sUsteeme
Uhistranspordi kdigushoidmiseks (PIMIS, UTRIS, TKIS — erinevad registrid), mis on praeguseks moraalselt
vananenud ning vajaksid edasiarendusi. Juhul, kui MaaS X-tee v&imaldab tdita funktsionaalsusi, mis on
vajalikud Uhistranspordi toimimiseks, oleks vdimalik asendada kasutuses olevad ststeemid sellega ehk
kaigushoidmiseks kasutada eelarvega eraldatud vahendeid.

Téendoliselt on suhteliselt lihtne liidestada X-tee-ga riiklikult tellitud Ghistranspordi slsteeme,
valjakutseks saab arilise poole lahendamine selliselt, et ststeemiga oleks vdimalik liidestada muid
teenuseid (naiteks taksod, erinevad kergliikurite operaatorid jne) ning et need teenusepakkujad oleksid
huvitatud — s.o valja tootatud arikokkuleppe mudel oleks piisavalt universaalne ja labimdeldud.
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Mdju ettevdtlusele

o Kirjeldage, kuidas m@jutab projekt teadus- ja arendustegevust ning innovatsiooni erasektoris (otseselt

vOi kaudsemalt).

Uus teenus arendab Eestis tegutsevate ITS, Uhistranspordi ja liikuvusteenuste ettevdtete vdimekust,
vBimaldab ettevotetel lihtsasti liidestuda X-tee platvormiga ning pakkuda liikuvusteenuseid kasutajale
mugavas infoslsteemis. Samuti pakkuda erinevaid piletitooteid — periooditooteid, pUsitellimuse baasil

teenuse tellimist jne.

Taiendav positiivne sotsiaalmajanduslik m&ju modaalnihke kaudu (s.o vaiksem séltuvus isikliku autost).

Seos NUTIKA SPETSIALISEERUMISE valdkondadega (tapsem info:
https://www.hm.ee/et/taie-fookusvaldkonnad)

o Kirjeldage véimalike lahenduste seost vahemalt tihe valdkonnaga

Digilahendused igas
eluvaldkonnas

Projekti seos Teadus- ja arendustegevuse, innovatsiooni ning
ettevotluse (TAIE) arengukava fookusvaldkonnaga “Digilahendused
igas eluvaldkonnas” tuleb labi fookusvaldkonna sihi “Teadus- ja
arendustegevuse, innovatsiooni ning ettevétluse toel Iuuakse,
pakutakse ja kasutatakse digilahendusi igas eluvaldkonnas”.

Projekti abil pidame muuta transpordislsteemi kattesaadavamaks,
mis omakorda vdimaldab inimestel lihtsamini ligi pddseda erinevatele
teenustele omamata seejuures vajadust kasutada isiklikku séiduautot.
Eesmark on vdimaldada kattesaadavat, lihtsat ja toimivat uksest-
ukseni reisiplaneerimist ja liikuvusteenust. Projekti toel loome
Uhiskonna  vajadustest  lahtuva  Eestis  seni  uuendusliku
digitehnoloogilise lahenduse (digitaalne platvorm kogu reisi
kavandamiseks, reaalajas sGiduplaanide teave, andmete ja maksete
integreerimine reaalajas, sGiduplaanide ja soodustuste
isikuparastamine), mis parandab elukeskkonda ja vahendab
ressursikasutust. Kokkuvdttes on MaaS digitehnoloogiline uuendus,
mis kasutab dra digitaalplatvormide, andmeintegreerimise ja
kasutajakeskse disaini vdimalusi muutes inimeste liikumised
efektiivsemaks, mugavamaks ja sadstvamaks. Eelpooltoodu ldbi aitame
kaasa ka TAIEs margitud eesmarkidele:

1) Euroopa rohelise kokkuleppe eesmargi saavutamine: Muuta
Euroopa 2050. aastaks kliimaneutraalseks, hoogustada majandust
keskkonnahoidliku tehnoloogia abil, luua jatkusuutlik téostus ja
transport ning vahendada saastet.

2) Intelligentse transpordi ja intelligentsete transpordististeemide
arendamine ning samuti v&imalusel olemasolevate lahenduste
kohandamine juba olemasolevate infostisteemide vahel.

Tervisetehnoloogiad ja -
teenused

Kohalike ressursside
vaarindamine

Nutikad ja kestlikud
energialahendused
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